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Otdzka dokonceni lodniho zdvihadia na
vodnim dile (VD) Slapy je v soucasné
dobé znowu oteviena. V Cldnku jsou
popsdny dvé uvaZované alternativy tech-
nického feseni: varianta sSachtové plaveb-
ni komory a $ikmého lodniho zdvihadla.

HistoriE PROJEKTU

Vodni dilo Slapy bylo uvedeno do pro-
vozu v roce 1955 bez plavebniho zafize-
ni a tento stav tvd dodnes. Slapska pre-
hrada zlistavd hlavni prekdzkou splavné-
ni Vitavské vodni cesty z Prahy do Ces-
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Obr. 1 Mapa povodi Vitavy s vyznacenim
VD Slapy

kych Budéjovic pro plavidla o nosnosti do
300 t (obr. 1).

Pii stavb& VD Slapy bylo jiz od prvnich
studif uvaZovéno o ziizeni plavebniho zafi-
zeni. Pro casovou tiset v dobé stavby,
velké stavebni naklady a vznikajici tech-
nologické komplikace po napusténi pre-
hrady nebyl tento zamér dokoncen. Byla
vybudovéna pouze stavebni ¢ast horniho
zhlavi plavebni komory na pravém biehu
v horni zdrZi.

Dostavba plavebniho zafizeni na Slapech
vyvoldvé mezi odborniky v Ceské republi-
ce Zivou polemiku jiZ vice neZ padesét let.
Do dnedni doby bylo zpracovano néko-
lik alternativ stavebnich i technologickych
koncepdi. Plvodni projekt [1] predpokld-
dal vystavbu vertikéiniho zdvihadla v Ze-
lezobetonovém véZovém objektu umisté-
ném mimo téleso hréze v pravém biehu.
Objekt mél byt zatstén do obtokového
tunelu, ktery pii stavbé slouzil k prevadéni
vody stavenistém prehrady (obr. 2).

SOUCASNY STAV PROJEKTOVE
PRIPRAVY ZAMERU

V posledni expertni studii [2] byly rozpra-
covany tfi varianty technického fesent lod-
niho zdvihadla:

Obr. 2 Schéma technického feseni Sachtové
plavebni komory. 1 - plavebni tunel
v homi vodé, 2 - lodni wihybna,
3 - piifezdovd komunikace, 4 - plato
plavebni komory, 5 - Sachtovd
plavebni komora, 6 - dolni plavebni
tunel, naptimeni stdvajiciho obtokove-
ho tunelu, 7 - uzavieni obtokového
tunelu
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« Sachtové lodni zdvihadlo s pinym vyva-

Zenim,

+ Sachtovd plavebni komora s Uspornymi

nadrzemi a
» Sikmé lodnf zdvihadlo.

Prvni i druhd varianta maji v podsta-
té stejné dispozicni uspoiadani, které se
opakuje také v nékterych predchozich
studiich. VyuZivé v nejvétsi mozné mife
plavebni komoru v horni vodé a ¢¥st sta-
vajiciho obtokového tunelu pro piijezd
lodi ke zdvihadlu z dolni vody. Treti vari-
anta uvazuje s piepravou plavidla prevéi-
né po povrchuy, s pfekondnim vyskového
rozdilu pomoci $ikmé dréhy, umisténé na
pravém svahu pod hrézi.

V soucasné dobé neni pro dalsi stupné
projektové piipravy vybréna zadna z uve-
denych variant. V ¢lanku jsou podrobné-
ji popsény dvé odlisné koncepce tech-
nického feseni. Rozdil spocivd zejména
ve zplisobu piepravy plavidla. Sachto-
vd plavebni komora vyuZivd v maximal-
ni mife podzemnich objektd, $ikmé lodni
zdvihadlo je umisténé na povrchu. V tex-
tu je popsano piedevsim stavebni feent
prezentovanych variant.

Vechny varianty jsou navrzeny podle
soucasné platnych parametrd |, tiidy
evropské Klasifikace vodnich cest pro pla-
vidla o nosnosti do 300 t. UZitné roz-
méry plavebniho zafizeni jsou 45 x 6 m,
s hloubkou nad zépomikem 3 m. Speci-
fickym pozadavkem je umoznit provoz
lodniho zdvihadla pfi vyrazném dennim
kolisani hladin v abou zdrZich, v horni

Obr. 3 Letecky pohled na Sachtovou
plavebni komoru
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HORNI OHLAVE PLAVEBNI KOMORY

OPRAVY V HORNI VODE _ | HORNI PLAVEBNI

JMAXUALN PLAVEBN HLADNA 270,60

LODNI VIHYBNA

227,70
B

Obr. 4 Podéiny profil sachtovou plavebn(
komorou

DOLNI YRATA - ZDVIZNE STAVIOLO

JMAXMALN HLADHA 219,20

‘ SACHTOVA PLAVEBNI KOMORA \L

DOLNI PLAVEBNI TUNEL

J’GPRAW V DOLNI

- TUNEL

2dri VD Slapy 1,5 m a v dolni zdrZi VD
Stéchovice 3,2 m.

SACHTOVA PLAVEBNI KOMORA
\Wstavba plavebni komory s sebou piindéi
celou fadu problémd hydraulickych, nau-
tickych i statickych. Bylo nutné wyfesit dis-
pozieni usporadani objektli s ohledem na
zajisténi optimalnich viezdowych a wyjezdo-
wch pomerti z homi i dolnf zdrZe. Pro bez-
petné vpluti a wypluti névrhového plavi-
dla v dolni vodé je nezbytné, aby se tento
manévr uskutecnil v pfimé trati. Proto
je nutné stévajici obtokovy tunel napif-
mit v misté napojent svislé sachty. Nahla
zména sméru plavby, kterd je z popsa-
né dispozice nutnd, bude provddéna pfi
zastaveni plavidla v lodni whybné v hor-
ni vodé. Whybna soucasné umoini kifzent
protismémé jedoucich plavidel, coZ wyraz-
né zkrati proplavovadi cyklus. Vazby jednot-
livych objektti jsou patmé na obr. 2, sedé
jsou vyznaceny stévajici konstrukce, Cerve-
né nové budované objekty.

Horni plavebni kandl

Ze stavajicho homiho zhlavi plavebni
komory bude postaven plavebni kandl
vedeny z &asti otevienym zdfezem a z Cas-
i krdtkym plavebnim tunelem. RaZeny pro-
fil bude realizovan Novou rakouskou tune-
lovaci metodou. Definitivni osténi je navr-
7eno z monolitického Zelezobetonu. Na
obou sténach tunelu budou pochozi (lini-
kové) lavky, jejichz stény budou mit v roz-
sahu kolisani hladiny 1,5 m funkci svodi-
del. Plavebni tunel bude ukonéen v bazé-
nu lodni whybny piiblizné lichobéznikové-
ho ptdorysu (abr. 3).

Konstrukce vyhybny je navrZena z mo-
nolitického Zelezobetonu. Proti vztlako-
vym GcinkGim pisobicim na nosnou kon-
strukci vyhybny bude jeji zékladové spéra
trvale odvodnéna systematickou drendZ,
zatsténou do dolni vody. Viyhybna bude
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vybavena dvéma pohyblivymi vazacimi
zafizenimi, kterd umozni natoceni plavi-
dla, pfipadné jejich vyhybant.

Plavebni komora

Ve sméru po vodé navazuje na bazén
lodni whybny vlastni objekt 3achtové pla-
vebni komory.

Plavebni komora bude umisténa v Sach-
t¢ eliptického pidorysu 60 x 25 m
s plochou pfi¢ného fezu cca 1300 m?
a hloubkou 60 m (obr. 4). Svétly profil
komory je 45 x 6 m, vznikly meziprostor
bude vyuZit pro Usporné nédrze.

Vystavba by méla dle zadani probihat
za piného provozu hydroelektrdrny a bez
mimofadného snizeni hladin v horni i dol-
ni zdrZi. Hloubenf i razby budou probihat
v relativné sloZitych hydrogeologickych
podminkéch [3] (mimofadné tvrdé amfi-
bolity s pevnosti v tlaku 300 MPa, rozpad-
& do bloki s piitomnosti puklinové pod-
zemni vody pod tlakem az 50 m vodniho
sloupce). Sachta bude pfi tomto dispozi¢-
nim uspofadéani umisténa v bezprostied-
ni blizkosti prehrady, v nejblizsim misté je
navrzena jeji vzdalenost od télesa hréze
100 m. Pro zajisténi bezpecnosti prehrad-
niho dila béhem vystavby bude minima-
lizovén viiv otfesti na konstrukei hréze a
provozované hydroelektrémy. Proto bude
pfed zahajenim postupného hloubent
proveden zajistény obvodovy vrub pomo-
¢ hydrofrézy na celou vysku Sachty. Mezi
primarni a sekundami osténi bude vloZe-
na hydroizolace s trvalym drendZnim sys-
témem svedenym do dolni vody. Bude
tak eliminovan piipadny hydrostaticky tlak
z puklinovych systém na definitivni kon-
strukee Sachty. Diky tomu lze vyrazné sni-
7it dimenze jednotlivych prvkd.

Definitivni osténi i vnitini konstrukce
budou provedeny z monolitického Zele-
zobetonu.

Vnitfni konstrukce 3achty, které budou
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Obr. 5 Schéma plnéni a prdzdnéni komory

vyuzivany jako Usporné nadrZe, jsou navr-
seny na pieneseni rozdilnych hydrostatic-
kych tlakti pii pravidelném kolisani hladi-
ny béhem napousténi a vypousténi pla-
vebni komory. Plavebni komora se stfed-
nim spadem 53,85 m bude vybavena
tiemi dvojicemi tspornych nédrif propoje-
nych plnicimi a prazdnicimi kandly. Realiza-
cf tispornych nadrZi bude potfeba vody pfi
jednom proplaveni sniZena z 14 540 m?
na 5 390 m?. Princip dspornych ndr-
# spotiva v prepousténi vody pfi klesa-
ni ¢ stoupani hladiny v plavebni komafe
do odpovidajicich tispornych nadrzi (obr.
5). PInéni a prazdnéni komory bude dlou-
hymi obtoky uzaviranymi stavitky. Soucés-
ti dila budou technologickd zafizeni v hor-
ni i dolni vodé.

Pro psychickou pohodu pasaZzér(i budou
plavebni komora i dolni plavebni tunel na
sténach osvétleny. Pro provoz a UdrZ-
bu viastni plavebni komory i Gspornych
nadri budou sloufit dvé suché pfistupo-
vé Sachty vybavené schodidtém a vyta-
hem v centrélnim prostoru pro dopravu
materidlu a zafizen.
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Obr. 6  Perspektivni pohled — Sachtovd
plavebni komora

Dolni plavebni kandl

Dolni plavebni kandl bude tvofen tune-
lem, vedenym v piimé ve sméru podélné
osy $achtové plavebni komory, napoje-
nym na piimy koncowy Usek obtokového
tunelu. Stavajici tunel tak bude nutno pre-
profilovat, Definitivni osténi je navrzeno
z monolitického Zelezobetonu. Zbyvajici
Cast obtokového tunelu délky cca 130 m
bude wyuZita pro zakladku rubaniny, kterd
bude ndsledné zmonolitnéna injektdzi
a profil tunelu tak bude uzavfen. Na obou
sténdch tunelu budou pochozi (Unikové)
lavky, jejich stény budou mit v rozsahu
kolisani hladiny funkci svodidel.

SIKME LODNI ZDVIHADLO

Princip proplaveni navrhového plavidla hor-
nim plavebnim kandlem a lodni wyhyb-
nou je obdobny jako u sachtové plavebni
komory, rozméry jednotlivych objektli jsou
ovéem rozdilné. K prekondni tirovné homi
a dolni vody je navr7ena $ikmé dréha, po
které se pohybuje vana zdvihadla s protizé-
vazim. Zaklad drahy rozméru cca 50 x 140
m tvoif mohutnd Zelezobetonové konstruk-
ce, kterd je zavdzand do skalniho masivu
po etdZich zazubenou zékladovou spérou.
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NavrZzené dispozicni usporadéni ovliv-
nila morfologie svahu. Nasazeni Sikmé
dréhy bylo vyprojektovano na 3D modelu
s ohledem na zajisténi optimalnich vjez-
dowych a vyjezdovych parametr(i z horni
a dolni vody. Proti posunu skalnich blok(i
pod konstrukei dréhy bude jejich povrch
systematicky pfikotven do skalniho pod-
kladu pomoci mikropilot. Zelezobetono-
vé konstrukce tvoif pii hornim povrchu
pribéZznou podporu kolejové drhy. Na
levé strané drahy bude umisténo nouzové
schodisté a svaznice. Na konstrukci v dolni
¢asti plynule navazuje vanova konstrukee
pro nasmérovani plavidla na drahu, kterd
ji rozdifuje zhruba o 50 m. V homni ¢asti
bude umisténa Zelezobetonové halova
konstrukce provozniho objektu.

Cely obtokovy tunel bude zavezen ruba-
ninou, kterd bude nasledné zmonolitnéna
injektaZi a profil tunelu bude v celé délce
uzavien. Povrch u portdlu obtokového
tunelu bude sanovén.

Po dobu provadéni sikmého lodniho
zdvihadla bude zfizena v koryté Vitavy sta-
vebnf jimka, spojena provizornim premos-
ténim s komunikaci na levém biehu.

ZAVER

Sachtové plavebni komora diky wyuzi-
ti podzemnich objekt( predstavuje mini-
maini zdsah do pravého biehu. Sikmé
dréha pro zdvihadlo naopak znatné zasa-
huje do stévajicho terénu. Jeliko? je stav-
ba zdvihadla situovana do nadherné kraji-
ny v tdoli feky Vitavy, bude bé&hem povo-
lovactho fizeni a rozhodovéni o volbé vari-
anty zvaZovano zasazeni projektu do pro-
stfedi a jeho vizudlni ztvdméni.

V dosahu dila bude zfizeno névatévnic-
ké centrum pro cestujici z lodi i pro vefej-
nost, kterd dilo pouze navativi. Lze oce-
kdvat mimotadny zajem vefejnosti, nebot
dilo se stane svymi technickymi paramet-
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Obr. 7 Perspektivni pohled - $ikmé lodni
zdvihadlo

ry i mimofadnym fesenim vyhledévanym
turistickym cilem v evropském méfitku.
Také s timto vyuZitim se podita pfi posu-
zovéni efektivnosti investice.

Predstavend technickd feseni zpracova-
nd na Urovni studie jsou dle soucasnych
piedpokladii mozna a konstrukéné pro-
veditelnd. Bezpetnostni rizika spojend
s vystavbou a provozem plavebniho zaff-
zeni by neméla pievy3ovat béiné rizika
spojend s provozem vodnich cest a ne-
jsou tedy na piekazku vystavbé. Tech-
nické névrhy budou déle rozpracovd-
ny a ekonomicky zhodnoceny v dalsich
stupnich projektové dokumentace, na
zdkladé kterych bude vybréna optiméni
varianta pro realizaci lodniho zdvihadla.

Je nesporné, e technicky mimofad-
né a naroéné dilo bude i velice naklad-
né. Pfedpoklddané nédklady se podle
feenych variant pohybuji mezi 1620 aZ
1780 mil. K&.
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